b

Schutzverband der Bevilkerung um den Flughafen Zirich

Halbjahresbericht der Prasidentin anléasslich sbfz-
Delegiertenversammlung vom 26. Juni 2013 in Winkel

Sehr geehrte Delegierte

Geschéatzte Damen und Herren

Auch in den letzten sieben Monaten haben uns unsere Dauerbrenner ZFI, Lairmgebihrenmodell,
Nachtflugsperre und Staatsvertrag stark beschaftigt. Lassen Sie mich das Geschehene kurz Revue
passieren.

ZF1-Bericht

Bereits ein paar Tage nach unserer letzten Delegiertenversammlung publizierte die
Volkswirtschaftsdirektion am 3. Dezember 2012 den ausfiihrlichen ZFI-Bericht 2011 unter dem Titel
»Der ZFl im Spannungsfeld von Wirtschafts- und Bevolkerungswachstum®. Manchmal sei er mit
seinem Latein schon am Ende, hat Regierungsrat Ernst Stocker vor den Medien eingerdaumt. Der
Bericht zeigt namlich auf, dass im Jahr 2011 die Anzahl der durch Fluglarm stark belastigten /
gestorten Personen den Wert von 53700 erreicht und somit den Richtwert von 47°000 Personen
deutlich Gberschritten hat. 2010 waren es noch 50'800 und 2009 noch 46’800 Personen. Damit
waren wir bereits 2011 bei einem um 14% hoheren Wert als die 2007 eingefiihrte Vorgabe.

Anders als vom Regierungsrat dargestellt, kommen wir vom sbfz zum Schluss, dass der Flugbetrieb
grosseren Einfluss auf den ZFI-Monitoringwert hatte als die Bevolkerungszunahme. Die Belastung in
der Nacht ist deutlich gestiegen und nicht etwa gleichgeblieben. Die Zahl gegentiber 2010 ist
»geschont” und auf eine neue Berechnungsmethode zurlickzufiihren, weil neu bei Hausern mit
Komfortliftungen eine héhere nachtliche Dampfung berechnet wird. Dies flhrt dazu, dass die Zahl
der schlafgestorten Personen um 564 sinkt. Da der Richtwert deutlich Gberschritten ist, sind gemass
§ 3, Abs. 5 des Flughafengesetzes Massnahmen in die Wege zu leiten, damit die Richtwerte
eingehalten werden. Die absolut wirksamste Massnahme kann nur heissen, die Bewegungszahlen in
den sensiblen Nachtrandstunden, wahrend der halben Stunde fiir ,Verspatungsabbau“ sowie
wahrend der Sperrzeiten, zu vermindern. Der ZFI muss Wirkung zeigen und darf nicht bloss ein
zahnloser Papiertiger bleiben.

Larmgebiihrenmodell

Das Bundesgericht hat die Flughafen Zirich AG in seinem Urteil vom 22. Dezember 2010 zum
vorlaufigen Betriebsreglement verpflichtet, das Larmgebiihrenmodell zu tiberarbeiten und das neue
Modell bis April 2014 umzusetzen. Das Bundesgericht fordert in seinem Urteil eine
Wiederherstellung der Lenkungswirkung tber eine Revision der Geblihrenordnung, eine



Neueinteilung der Flugzeugtypen auf die Larmklassen sowie die Schaffung von Anreizen fiir den
Einsatz leiserer Flugzeuge zu besonders sensiblen Zeiten.

Mit Entscheid vom 7. Januar 2013 hat das BAZL die Larmgeblihren genehmigt. Was auf den ersten
Blick als massive Verscharfung erscheint, entpuppt sich bei genauerem Hinsehen als Mogelpackung.
Obwohl die Anzahl der larmgeblhrenpflichtigen Landungen stark zunehmen — neu werden 75% der
Landungen etwas kosten, heute sind es nur 10%, reduzieren sich die Landekosten pro Larmklasse
massiv. So bezahlt ein Flugzeug der Larmklasse 4 fiir eine Landung neu Fr. 10.-- bisher Fr. 200. —. Bei
der noch lauteren Larmklasse 3 reduziert sich der Preis einer Landung von bisher Fr. 400. — auf Fr.
40.-- . Lenkungswirksame Larmgebuhren sehen eindeutig anders aus.

Dazu kommt, dass gemass BAZL-Entscheid die Passagier-Larmgebiihr , Larmfiinfliber” per 1. Januar
2014 zu sistieren oder substanziell zu reduzieren ist. Entfallt auch diese Gebiihr, werden Flugzeuge
kiinftig im europdischen Quervergleich beziglich Larmgeblihr zum Schndppchenpreis in Ziirich
landen.

Geschatzte Damen und Herren. Ziel des Schutzverbandes ist der Schutz der Bevolkerung vor
unzumutbarem Fluglarm. Die vom BAZL in Kraft gesetzten neuen Tarife und die geplante Aufgabe des
Larmflnflibers zielen genau in die entgegengesetzte Richtung. Rechtsanwalt Peter Ettler hat namens
des sbfz am 14. Februar 2013 Einsprache gegen diese Larmgebiihrenverordnung erhoben. Das
Verfahren ist komplex und mit Fallstricken versehen.

Nachtflugsperre

Die Ausnahmebewilligungen und die damit einhergehenden Stérungen der Nachtruhe nehmen zu.
Dies hat uns bereits 2012 immer wieder beschéftigt. ,N6d lugg laa” habe ich lhnen versprochen.

Wir haben nach neuen Druckmadglichkeiten gesucht. Unterdessen hat uns Peter Ettler ein Vorgehen
aufgezeigt, wie man die Verantwortlichen dazu bringen kdnnte,

a) mehr Transparenz in den Prozess fir die Erteilung der Ausnahmebewilligungen zu erbringen,
und

b) die Flugplane so zu gestalten, dass die fir den Verspatungsabbau reservierte halbe Stunde
von 23.00 bis 23.30 Uhr nicht zur Abwicklung von ordentlichen Fliigen verwendet wird.

Mit Brief vom 6. Mai hat Peter Ettler auch bereits einen Schlichtungsantrag an den Eidgendssischen
Datenschutz- und Offentlichkeitsbeauftragten gestellt, welches den vollstindigen Zugang zu den
Dokumenten ermdglichen soll.

Betreffend Einhaltung Nachsperrzeiten Slotvergabe sehen wir eine Mdéglichkeit darin, dass das BAZL
die nachste Genehmigung der Slotvergabe, insbesondere an den Nachtrandstunden, in Form einer
rekursfahigen Genehmigung erlasst.

Staatsvertrag
Dazu fallt mir nur der Titel ,,Die endlose Geschichte” ein:

Die Vorgeschichte des Staatsvertrages kennen wir. Die Forderungen des sbfz und der Blindnispartner
auch: Kein Pistenausbau, faire Larmverteilung, die larmbetroffenen Gemeinden miissen einbezogen
werden. Vizepradsident Thomas Hardegger hat im Namen des sbfz die Sistierung der Ratifikation vor
der standeratlichen Kommission vertreten. Am 7. Marz hat der Standerat das Abkommen mit



Deutschland lberaus deutlich mit 40 : 2 Stimmen genehmigt, im Chor von Zahneknirschern. Ebenfalls
hat der Nationalrat dem Staatsvertrag mit 110 : 66 Stimmen zugestimmt. Abgelehnt hat er indes die
Minderheitsantrage unserer Ziircher Vertreter. So verlangte Natalie Ricklin die Sistierung des
Geschaftes, bis die offenen Fragen zu Larmverteilung und SIL-Verfahren fiir die betroffenen Kantone
und Regionen innerschweizerisch geklart sind und Thomas Hardegger stellte den Antrag Rlickweisung
an die Kommission mit dem Auftrag zur Klarung der offenen Sicherheit, Lairmverteilung und SIL-
Verfahren. Uber die Ablehnung dieser beiden Antrage bin ich natiirlich enttduscht. Denn damit hat
der Nationalrat die Chance vertan, diese noch offenen Fragen vor der Ratifizierung durch die Schweiz
zu klaren. Grund zur Eile war namlich Gberhaupt nicht gegeben, da einerseits Deutschland das
Dossier sistiert hat und andererseits die Umsetzung erst auf 2020 geplant ist.

Enttduscht bin ich natiirlich auch, weil alle unsere gemeinsamen Bemiihungen vom Schutzverband,
der IG Nord, IG West, Region Ost, den AGL-Gemeinden, dem Biirgerprotest Fluglarm Ost, der
Fluglarmsolidaritat, dem Dachverband Fluglarmschutz und dem Birgerprotest Hinterthurgau das
Zusammenstehen und mit einer Stimme Vorgebrachte, nichts fruchtete.

Nun seien die Kantone mit dem SIL-Prozess gefordert, hat Frau Bundesratin Leuthard in der Debatte
gesagt. Heute gab der Bundesrat bekannt, dass er eine erste Etappe des Sachplans Infrastruktur
Luftfahrt (SIL)verabschiedet hat. Erst nach der Ratifikation des Staatsvertrages durch Deutschland
sollen dann in einer zweiten Etappe die brisanteren Themen umgesetzt werden. Gut getimt hat
Regierungsrat Ernst Stocker auf heute zur Konsultativen Konferenz und am 1. Juli zum Info-Forum
Flughafen Zirich eingeladen, und genau dieses SIL-Verfahren ist auf der Traktandenliste. Auch die
geplanten Pistenverlangerungen werden uns wieder beschéaftigen.

Geschatzte Delegierte, die Arbeit geht uns auch in den kommenden Monaten nicht aus. Wir bleiben
dran.

Nun wiinsche ich Ihnen eine schone, erholsame Sommerzeit.

Hori, 26. Juni 2013 lhre Prasidentin

Ursula Moor



